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 Trekhaak type:    
4764

   V
oertuig type:   

A
L

FA
 R

O
M

E
O

 147

O
P

M
E

R
K

IN
G

E
N

:
1. 

V
oor m

ontage dient m
en te controleren of de te m

onteren trekhaak, voor het voertuig de 
juiste is.

2. 
O

m
 veiligheidsredenen m

ag de trekhaak alleen door vakkundig personeel gem
onteerd 

w
orden.

3. 
B

eschadigde onderdelen m
ogen alleen vervangen w

orden door originele onderdelen, 
gem

onteerd door vakkundig personeel.
4. 

A
an de trekhaak m

ogen geen veranderingen plaatsvinden

5. 
 W

anneer de kogel , zonder aanhanger, de zichtbaarheid van de num
m

erplaat behin-
dert, dient m

en het afneem
bare deel van de trekhaak te dem

onteren.
M

O
N

TA
G

E
H

A
N

D
L

E
ID

IN
G

:
V

erw
ijder de bitum

en in de contactzone tussen carosserie van het voertuig en de trekhaak; 
de blootgelegde delen eventueel m

et anti-roest prim
er behandelen.

• 
D

em
onteer de bum

per, verw
ijder het reservew

iel en sla de bekleding van de kofferbak 
terug.   H

aal de uitlaat uit zijn ophangrubbers en verlaag het hitteschild.

• 
(V

O
O

R
 V

E
R

S
IE

 R
E

S
T

Y
L

IN
G

 2004). P
laats de boorm

al in het m
idden aan de onderzijde 

van de bum
per en zaag het aangegeven deel uit. 

N
.B

. V
erw

ijder de C
D

-speler bij voertuigen w
aarbij deze aanw

ezig is voor w
elke m

ontage-
handeling dan ook.

• 
P

laats de contraplaat “1” links gat en goed laten aansluiten aan de reservew
ielhouder. B

oor 
in de bodem

 t.p.v. de gaten “2” en “3” m
et boor Ø

 12 en 14 m
m

. P
laats de contraplaat “4” 

aan de rechter zijkant van het voertuig en voer de voorheen uitgevoerde handelingen uit.

• 
V

oer onder het voertuig aan beide zijde de contraplaten “5” in en bevestig deze t.p.v. 
de gaten “2” m

et bouten M
10 x 30. P

laats de dw
arsbalk van de trekhaak “6” t.p.v. de 

geboorde gaten “3” op de reservew
ielhouder en bevestig deze m

et de bouten M
12x40.

• 
B

oor in de achterw
and t.p.v. de gaten “7” en “8” m

et boor Ø
12 m

m
. V

erbreed het gat 
“8” tot Ø

20 m
m

 alléén aan de buitenzijde van de achterw
and. V

oer de m
eegeleverde 

afstandsbussen  
 Ø

20 x 13m
m

 in. B
evestig tenslotte  m

et bouten M
10 x 30 en 

M
10 x 40 inclusief de contraplaten “9”.

• 
H

erplaats de C
D

-speler (indien gedem
onteerd) in de originele positie  gebruikm

akend van 
het gat “10” op de contraplaat “4” en de sam

en m
et de bouten m

eegeleverde vulplaat 
“11”.

• 
D

raai alle bouten en m
oeren aan, m

onteer de stekkerdoos op de stekkerplaat en sluit 
de bedrading aan overeenkom

stig de bij de kabelset gevoegde handleiding en het ins-
tructieboekje van het voertuig. P

as de stootrubbers aan en m
onteer de bum

per.  Leg de 
bekleding van de kofferbak terug en herplaats het reservew

iel.
G

E
B

R
U

IK
 E

N
 O

N
D

E
R

H
O

U
D

1. 
M

en dient het kogeldeel schoon en ingevet te bew
aren. D

e diam
eter van de kogelkop 

(50m
m

) dient m
en regelm

atig te controleren. Z
odra de diam

eter op een w
illekeurige 

plaats is verm
inderd tot 49 m

m
 m

ag m
en het kogeldeel om

 veiligheidsredenen niet m
eer 

gebruiken.
2. 

A
fneem

bare system
en dient m

en te controleren op een spelingvrije verbinding van kogel 
m

et systeem
. D

raag zorg voor het schoonhouden en sm
eren van beide.

3. 
H

et is aan the bevelen om
 na ca. 1000 K

m
 gebruik de boutverbindingen overeenkom

stig 
de  

tabel  na te trekken.

N
L
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I
D

ispositivo di traino tipo:    
4354

               P
er autoveicoli: 

A
L

FA
 R

O
M

E
O

 147

N
O

T
E

 IN
F

O
R

M
A

T
IV

E
:

1. 
P

rim
a di iniziare qualsiasi attività di installazione assicurarsi che l’organo di traino in og -

getto sia adatto per il veicolo sul quale lo si intende installare. P
er eventuali chiarim

enti 
chiam

are il: (Tel.n
°0522/834213 - 0522/834216).

2. 
L’organo di traino è un elem

ento di sicurezza e com
e tale deve essere installato soltanto 

da personale specializzato.
3. 

E
ventuali pezzi danneggiati o usurati devono essere sostituiti con ricam

bi originali da     
personale specializzato.

4. 
E

’ proibito effettuare qualsiasi m
odifica sostanziale o riparazione strutturale sull’organo di 

traino.

5. 
 

 In assenza del rim
orchio, nel caso la sfera lim

iti la visibilità della targa, sm
ontare la 

parte estraibile del dispositivo di traino.

IS
T

R
U

Z
IO

N
I D

I M
O

N
TA

G
G

IO
:

R
im

u
overe gli eventuali m

astici di protezione nelle zone di contatto fra scocca del veicolo e 
dispositivo di traino; ed eventualm

ente verniciare le parti scoperte con vernice antiruggine.

• 
S

m
ontare il paraurti posteriore, togliere la ruota di scorta dal proprio alloggiam

ento ed 
alzare il rivestim

ento interno al vano bagagli. S
collegare dai propri supporti elastici la 

m
arm

itta ed abbassare il riparo calore.

• 
(P

E
R

 V
E

R
S

IO
N

E
 R

E
S

T
Y

L
IN

G
 2004) P

raticare al paraurti, in posizione centrale inferiore, 
utilizzando l’apposita m

aschera di foratura e seguendo le istruzioni in essa contenute, un 
taglio atto al passaggio dei supporti sfera.

N
.B

.: S
m

ontare il caricatore C
D

, su vetture in cui sia presente prim
a di effettuare qualsiasi 

operazione di m
ontaggio.

• 
P

osizionare la contropiastra “1” a sinistra facendola ben aderire alla vaschetta ruota scorta 
e forare il pavim

ento in corrispondenza dei fori “2” e “3” con punta Ø
12 e 14m

m
. C

ollocare 
la contropiastra “4” sul lato destro della vettura ed effettuare le operazione eseguite in 
precedenza.

• 
D

a sotto la vettura interporre su entram
bi i lati le contropiastre “5” fissandole in corrispon-

denza dei fori “2” con viti M
10 x 30. P

osizionare la traversa del dispositivo di traino “6” con 
riferim

ento ai fori “ 3” eseguiti sul cestello ruota scorta e fissare con le viti M
12 x 40.

• 
Forare la parete posteriore in corrispondenza dei fori “7” e “8” con punta Ø

12m
m

. A
llargare 

il foro “8” a  Ø
20m

m
 solo nella parte esterna della parete posteriore vettura, ed inserire i 

distanzieri Ø
20 x 13m

m
 in dotazione. Infine fissare con viti M

10 x 30 e M
10 x 40 interpo -

nendo le contropiastre “9”.

• 
Infine riposizionare il caricatore C

D
 (qualora sia stato sm

ontato in precedenza), nella 
posizione originale utilizzando il foro “10” presente sulla contropiastra “4” e lo spessore 
“11” in dotazione con le proprie viti.

• 
S

errare a fondo la bulloneria, m
ontare la presa di corrente, effettuare i collegam

enti elet-
trici seguendo le istruzioni allegate alla confezione dei cavi per il cablaggio e le istruzioni 
riportate sul libretto d’uso e m

anutenzione della vettura. A
dattare i tam

poni urto e rim
ontare 

il paraurti posteriore. S
istem

are il rivestim
ento interno al vano bagagli e per ultim

o riporre 
la ruota di scorta nel proprio alloggiam

ento.

Istru
zio

n
i d

a co
n

servare in
 fase d

i co
llau

d
o
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S
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1.

 
A

nt
es

 d
e 

em
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za
r 

cu
al

qu
ie

r 
ac

tiv
id

ad
 d

e 
in

st
al

ac
ió

n 
as

eg
ur

ar
se

 q
ue

 e
l 

ga
nc

ho
 d

e 
re

m
ol

-
qu

e 
 se

a 
él

 a
pr

op
ia

do
 p

ar
a 

el
 v

eh
íc

ul
o 

al
 q

ue
 s

e 
le

 q
ui

er
e 

in
st

al
ar

.

2.
 

E
l g

an
ch

o 
de

 re
m

ol
qu

e 
es

 u
n 

el
em

en
to

 d
e 

se
gu

rid
ad

 y
 c

om
o 

ta
l d

eb
e 

se
r i

ns
ta

la
do

 s
ol

am
en

-
te

  p
or

 p
er

so
na

l e
sp

ec
ia

liz
ad

o.

3.
 

La
s 

pa
rt

es
 q

ue
 e

ve
nt

ua
lm

en
te

 p
ue

da
n 

es
ta

r 
ro

ta
s 

o 
da

ña
do

s 
de

be
rá

n 
se

r 
su

st
itu

id
as

 p
or

  
re

ca
m

bi
o 

or
ig

in
al

 p
or

 p
er

so
na

l e
sp

ec
ia

liz
ad

o.

4.
 

E
st

a 
pr

oh
ib

id
o 

ef
ec

tu
ar

 c
ua

lq
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er
 m

od
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ro
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 r
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es
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s 

so
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 g
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IN
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A

T
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R
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L
A

E
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U
N

G
E

N
:

1. 
B

evor jegliche E
inbaueingriffe vorgenom

m
en w

erden, ist sicherzustellen, daß
 die betreffende 

K
upplungskugel für das Fahrzeug geeignet ist, an w

elchem
 sie einzubauen ist.

2. 
D

ie K
upplungskugel ist ein S

icherheitsorgan und als solches nur durch  Fachleute einzubauen.
3. 

E
ventuell beschaedigte bzw

. abgenutzte Teile sind nur m
it O

riginal-E
rsatzteilen  durch Fachleute 

zu ersetzen.
4. 

K
eine w

esentliche A
baenderung bzw

. K
onstruktionsreparatur an der A

nhaengevorrichtung 
vornehm

en.
5. 

 Falls die K
ugel  (ohne A

nhänger) die K
ennzeichen-S

ichtbarkeit beeinträchtigt,  ist der 
abnehm

bare Teil der Z
ugvorrichtung abzum

ontieren. 
M

O
N

TA
G

E
A

N
L

E
IT

U
N

G
:

D
ie in den B

erührungspunkten zw
ischen Fahrzeugaufau und K

upplungskugel eventuell vorhandene 
S

chutzdichtm
asse en

tfern
en

 und evt. die ungedeckten Teilen m
it  R

ostschutzfarbe anstreichen.
• 

D
ie H

eck-S
toß

stange abm
ontieren, das R

eserverad  aus der eigenen A
ufnahm

e herausneh -
m

en und die Innenverkleidung im
 K

offerraum
  anheben. D

en S
challdäm

pfer von den eigenen 
G

um
m

istützen trennen und das W
ärm

eschutzblech herablassen.
• 

(F
Ü

R
 V

E
R

S
IO

N
 R

E
S

T
Y

L
IN

G
 2004).D

ie S
toß

stange im
 unteren M

ittelbereich m
it der P

apier-
schablone und gem

äß
 den darin enthaltenen A

nw
eisungen  - zum

 D
urchgang der K

ugelhal-
terungen - abschneiden.

A
n

m
erku

n
g

: vor der M
ontage ist das C

D
-Ladegerät bei den Fahrzeugen abzum

ontieren, w
o 

dieses vorhanden ist.
• 

D
ie G

egenplatte „ 1“ links positionieren, indem
 sie an den R

eserverad-H
alter  genau angelegt 

w
ird. D

en B
oden an den B

ohrungen „2“ und „3“ m
it B

ohrer Ø
12 und 14 m

m
. durchbohren. D

ie 
G

egenplatte „ 4“ auf die rechte S
eite des Fahrzeuges anbringen und das zuvor ausgeführte 

V
erfahren w

iederholen.
• 

V
on der U

nterseite des Fahrzeuges die G
egenplatten „ 5“ beiderseitig dazw

ischenlegen und 
diese an den B

ohrungen „2“  m
it den S

chrauben M
 10x30 befestigen. D

en Q
uerträger der 

A
nhängervorrichtung „6“ in bezug auf die am

 R
eserverad-H

alter ausgeführten B
ohrungen „3“ 

positionieren und m
it den S

chrauben M
12 x 40 befestigen.

• 
D

ie H
interw

and an den B
ohrungen „7“ und „8“ m

it B
ohrer Ø

 12 m
m

. durchbohren. D
ie B

ohrung 
„8“ nur auf der A

uß
enseite der Fahrzeug-H

interw
and  auf Ø

 20 m
m

  vergröß
ern und die m

it-
gelieferten D

istanzstücke Ø
 20 x 13 m

m
 einsetzen. Z

uletzt m
it den S

chrauben M
10 x 30  und 

M
 10 x 40 befestigen, indem

 die G
egenplatten  „9“ dazw

ischengelegt w
erden.

• 
D

as C
D

-Ladegerät in seine U
rsprungslage (falls es zuvor abm

ontiert w
orden ist) w

ieder positi-
onieren. D

abei ist die B
ohrung „10“ an der G

egenplatte „4“ und das m
itgelieferte D

istanzstuck 
„11“m

it den eigenen S
chrauben zu benutzen.

• 
S

chrauben und M
uttern fest anziehen, die S

teckdose einbauen und die elektrischen A
nschlüsse 

herstellen. D
abei die am

 E
-S

atz beigelegten M
ontageanw

eisungen und die G
ebrauchs- und 

W
artungsanleitung des Fahrzeuges beachten. D

ie S
toß

puffer anpassen und die H
eck-S

toß
-

stange w
ieder m

ontieren. D
ie Innenverkleidung im

 K
offerraum

 w
ieder in O

rdnung bringen und 
zuletzt das R

eserverad in die eigene A
ufnahm

e w
ieder einsetzen.

G
E

B
R

A
U

C
H

 U
N

D
 W

A
R

T
U

N
G

1. 
D

ie K
upplungskugel ist sauber und eingeschm

iert zu halten. A
us S

icherheitsgruenden ist der 
K

ugeldurchm
esser regelm

aessig nachzupruefen. S
ollte sich dabei nach w

iederholten M
essun-

gen an verschiedenen K
upplungsteilen ein D

urchm
esser von 49 m

m
 herausstellen, dann darf 

die abgenutzte K
upplungskugel nicht m

ehr verw
endet w

erden, bis die oben genannte K
ugel 

ersetzt w
orden ist.

2. 
Im

 Fall gibt es abnehm
bare E

inheiten, die A
bw

esenheit der S
pielräum

e zw
ischen den K

u-
gelskupplungen und der V

erbindungsvorrichtung nachprüfen und für die S
äuberung und die 

S
chm

ierung sorgen.
3. 

D
er vollkom

m
ene Z

ug saem
tlicher S

chrauben ist nach 1000 K
m

 Z
iehen w

ieder nachzuprue-
fen.
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